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54 Bahnkilometer in reiner Handarbeit

Belecke - Am 1 Dezember
2024 jahrt sich zum 125, Mal die

Erdffnung der Eisenbahnstre-

cke der WLE von Belecke durch
das Mohnetal nach Soest. Diese
Bahnlinie hatte eine lange Vor-
geschichte. Schon 1848 ver-
suchte der Unternehmer Wil-
helm Bergenthal aus Warstein
erfolglos die geplante Linien-
fiihrung der Westfalischen Ei-
senbahn Soest - Lippstadt - Pa-
derborn durchdas Mohnetal zu
filhren. Auch weitere Versu-
che, eine Bahnlinie von War-
stein nach Soest durch das
Méihnetal zu fithren, blichen
erfolglos; nicht zuletzt 1856 das
Projekt einer Pferdebahn.

Im November 1880 wurde
dann schlieBlich eine Bahnli-
nie von Warstein tiber Uelde
nach Lippstadrt geplant und ge-
nehmigt. Damit war eine Bahn
durch das Méhnetal nach Soest
erst einmal vom Tisch. Ende
der 1880er Jahre gab es dann
Uberlegungen, den Anschluss
nach Soest ab Uelde mit Bahn-
héfen in Waldhausen und Briil-
lingsen zu bauen. Im Februar
1892 traf sich dann eine Ge-
meinschaft von Biirgern aus
Driiggelte, Allagen und Niede-
rense bei Summermann in Nie-
derbergheim, um wieder eine
Bahnlinie durch das Méhnetal
nach Neheim voranzutreiben.
Im gleichen Jahr wurde dann
aber von der Regierung die Er-
laubnis erteilt, Vorarbeiten zu
einer Streckenplanung Soest -
Belecke - Brilon durch das
Mihnetal vorzunehmen. 1896
erfolgte die Konzessionierung
der Strecke und am 18. Mai 1897
der Baubeginn. Da in Belecke
sich die neue Bahnlinie mit der
Warstein-Lippstaedter Eisen-
bahn kreuzt, wurde der Bahn-
hof1898 aus der Innenstadt her-
aus an seine heutige Stelle ver-
legt. Auf allen neuen Linien
sollte die ,Warstein-Lippstadt-
er Eisenbahn“ den Verkehr
iibernehmen. Sie wurde des-
halb ab 1896 in Westfilische
Landes-Eisenbahn* umbe-
nannt. Die bisherige Abkiir-
zung WLE® konnte dabei er-
halten bleiben.

Schwierige
Linienfithrung

Wie schwer man sich mit der
Linienfithrung zwischen Bele-
cke und Niederbergheim im
Mihnetal tat, zeigt ein detail-
lierter Plan von 1896. Dieser
Plan ist im Museumswaggon
Sichtigvor zu sehen. Urspriing-
lich sollte das Mohnetal vor
Miilheim durchquert und der
Bahnhof Miilheim unterhalb
von Kirche und Schloss beim
heutigen Seniorenheim in
Sichtigvor entstehen. Die wei-
tere Linienfithrung wire dann
die MohnestraRe entlang bis
zum Allagener Friedhof verlau-
fen. Das war aber nicht im Sin-
ne des Unternehmers Dassel,
der damit sein Werk in Allagen
nicht angeschlossen sah. Auf
dem Plan erkennt man als wei-
tere Variante die Fithrung der
Strecke siidlich der Mohne
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Der Bahnhof Sichtigvor auf einer Postkarte aus dem Jahr 1906.
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Der Bahnhof All

Der ,ed;l;' Bahnhof Allagen mit Vorsteher losef Stall

und Sohn auf der Bank

durch Sichtigvor und entlang
des Wisor. Auch mit dieser Vari-
ante konnte Dassel nicht zu-
frieden sein, denn nun fithrte
die Bahn oberhalb seines Wer-
kes durchs Wisor. Als Losung
blieb nur die letztlich ausge-
fithrte Strecke entlang des Das-
selschen Wassergrabens direkt
am Werk entlang.

Auch in Sichtigvor lief nicht
alles wie geplant. Da die Stre-
cke jetzt mitten durchs Dorf
und dabei nur wenige Meter
am Bauernhaus von Plesser
vorbei verlief, legte die Witwe
Plesser Beschwerde ein. Diese
Beschwerde endete mit dem
Kompromiss, dass die Bahnli-
nie zwar wie geplant verlegt
werden konnte, allerdings das
Haus von Plesser zum Bahnhof
Sichtigvor gemacht wurde. Die
Witwe Plesser wurde darin als
Bat virtin ing zt
Der ursprunglich geplante neu
zu bauende Bahnhof siidlich in
den Wiesen an Davids Wall
konnte damit eingespart wer-
den. Der dstliche Teil der Stre-
cke von Brilon bis Belecke war
im unbesiedelten oberen Moh-
netal recht schnell angelegt,
denn am 1 Dezember 1898
konnte hier bereits der Bahn-
betriebaufgenommen werden.
Weiter von Belecke aus durch
das Méhnetal wurden jedoch
die Orte Sichtigvor, Allagen
und Niederbergheim direkt
durchschnitten. Hier gab es

Der Plan der Strecke von 1896 mit den Varianten bei Milheim, Sichtigvor und Allagen.

Probleme, sodass das Arnsber-
ger Kreisblatt am 28 Mirz 1899
von groRen Schwierigkeiten
bei Grunderwerbsverhandlun-
gen schrieb und sich deshalb
die Eroffnung dieser Strecke
bis in den Herbst hinziehen
wiirde. Nachknapp einjahriger
Bautitigkeit konnte dann aber
auch dieser Teil der Linie von
Belecke nach Soest am 1 De-
zember 1899 feierlich eroffnet
werden. Der Streckenbau wur-
de durch die Kolner Baufirma
Theisen und Hirschfeld durch-
gefiihrt. Es war eine unglaubli-
che Leistung vieler Arbeitskrif-
te, in der kurzen Zeit die 54 Ki-
lometer lange Bahnlinie in, wie
damals noch iiblich, reiner
Handarbeit zu bauen.
Dassel-Belegschaft
stand Spalier

Der .bekrinzte* Erdffnungs-
zug wurde laut Soester Wo-
chenblatt vom 1L Dezember
1899 an allen Stationen freudig
von der anwohnenden Bevil
kerung begriift. Besonders am
Bahnhof Allagen hatte sich der
Unternehmer Dassel mit der
gesamten Arbeiterschaftaufge-
stellt. Dem Betriebspferd Bru-
no hatte man ein Schild vorge-
halten, auf dem zu lesen war:
WUnd der alte Bruno spricht:
Diesen Akt vergess ich nicht.
Manche Jahre mult ich dran -
nun mit einmal fahrt die Eisen-
bahn*

Gut drei Wochen nach ErdfF
nung der Strecke bot die WLE
dann fiir die Biirger aller anlie-
genden Gemeinden am 17. De-
zember 1899 einen kostenlos
zu benutzenden Sonderzug
von Brilon nach Soest und zu-
rick an. Das Arnsberger Kreis-
blatt berichtete dazu, dass es
mit wenigstens 800 Teilneh-
mern .ein Treffer” gewesen sei.
An einigen Stationen konnten
die Fahrgiste gar nicht mehr
mitgenommen werden. Auch
die Stadt Soest war mit dem An-
sturm aufdie Geschafte unddie
Gastronomie sehr zufrieden.
Bei der Rilckfahrt hatten sich
auch hunderte Soester am
Bahnhof Thomitor eingefun-
den. ,Im Sturm unter Gesang
und Hurrah wurden die anrol-
lenden Wagen genommen.®
Der Bahnverkehr im Mohnetal
wurde nun nach und nach zur
Routine. Es gab aber hin und
wieder auch Ereignisse, dber
die die Presse dann berichtete.
Wie zum Beispiel am 12. Miirz
1900, als ein Personenzug nach
Brilon stark vor Plan in Echtrop
auf der Haar angekommen
war. Die gesamte Mannschaft
verlieR den Zug und _ver-
schwand im Quellengrunde”
(Gastwirtschaft Heckenkamp).
Der Zug setzte sich jedoch
plotzlich von allein in Bewe-
gung und rollte langsam tal-
warts auf Wamel zu. Es habe
dann einen Wettlauf mit der
Mannschaft gegeben und die
wiberraschten Uniformierten™
nahmen dann bald wieder ihre
Plitze ein.

Personenverkehram
31.Mai 1960
eingestellt

Die Zige der WLE waren
dann die nachsten 60 Jahre im
Mohnetal unverzichtbar, bis
der Personenverkehr zum 31
Mai 1960 eingestellt wurde. Der
Betrieb war einfach nicht mehr
wirtschaftlich und die parallel

rektdurch die Ortszentren und
sorgten fiir Konkurrenz. Ab
1957 war noch versucht wor-
den, durchden , Kiepenkerl-Ex-
press” eine attraktive Direkt-
verbindung Miinster — Soest —
Brilon - Korbach durch das
Mohnetal einzurichten, aber
auch das endete damit. Durch
die fehlende Instandhaltung in
der Kriegs- und Nachkriegszeit
war die Strecke einfach nicht
mehr der Verkehrsbelastung
gewachsen, und viele Langsam-
fahrstrecken nervten die Fahr-
gaste.

Am 1. Dezember 1899 fuhr erstmals ein Eisenbahnzug durchs Méhnetal

gen und Teil der Dassel-Werke als Modell, angefertigt von dem inzwischen
verstorbenen Michael Locken aus Gladbeck, das im Haus Dassel ausgestellt war.

Als dann auch zehn Jahre
spater am 17. April 1970 der Gii-
terverkehr eingestellt und die
Gleise abgebaut wurden, war
es eine weitsichtige Entschei-
dung der anliegenden damals
noch selbstindigen Gemein-
den, die gesamte Streckenfiih-
rung zu erhalten und als Rad-
und Wanderweg auszubauen.
Weitere Informationen zur Ei-
senbahn im Mohnetal kann
man in den Waggons am alten

Bahnhof Sichtigvor jeden
Sonntag von 14 bis 17 Uhr erhal-
ten. LUDWIG MARX

Das Plakat der WLE und die originale Bildvorlage von 1899 mit
den Namen der Personen am Tisch —unter anderem rechts der

eingesetzten Busse fuhren di- Bauingenieur Meyer der Mohnetalbahn.



